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INTRODUCCION

Mazatl4n es uno de los puertos mexicanos mas
importantes de las costas mexicanas del Océano
Pacifico. S6lo es superado por Manzanillo (1) y
Guaymas. Hay otros puertos de ese litoral que
mueven volimenes mayores de carga. Tal es el
caso de Isla de Cedros (BCN), Guerrero Negro
(BCS) y Salina Cruz (Qaxaca). Sin embargo, estos
altimos puertos movilizan casi un solo producto:
Sal o petréleo. La importancia de Mazatlan se
deriva de la gran variedad de productos que tran-
sitan por sus muelles.

En este trabajo se hace un esbozo de los flujos
comerciales que se verifican a través de Mazatlan
en el periodo 1970-1990. Al mismo tiempo, se
tratara de ver cual es la interrelacién entre esa
actividad comercial del puerto con la pesca y el
turismo.

FLUJOS COMERCIALES

Los flujos comerciales que confluyen en
Mazatlan tienen origen y destino en distintos
admbitos del territorio nacional. Los diferentes
volimenes de mercancias con que participa cada
uno de esos lugares est4 en relacion al tipo de
comercio especifico.
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COMERCIO DE ALTURA O INTER-
NACIONAL (2).

En 1970 Mazatlan moviliz6é 180 mil toneladas de
mercancias. El drea geogréafica de donde
provenian la mayor parte de esos productos abar-
caba al estado de Sinaloa, y Nayarit. Estos estados
contribuyeron con 86% de las mercancias que
fluyeron por aquel puerto. Coahuila, Michoacén,
Sonora, Distrito Federal y Jalisco contribuyeron
con el restante 14%. Las dos Gltimas entidades
tuvieron participaciéon verdadermente marginal
(3). Las exportaciones fueron las que mayor
volimen registraron: sumaron 90% de un total de
162 mil toneladas movilizadas. Las importaciones
estuvieron circunscritas casi esclusivamente a
Sinaloa. El Distrito Federal se adjudicé sdlo tres
toneladas de un total de 17

En 1988, el drea geografica que conformaron los
estados del pais que movilizaron mercancias a
través de Mazatlan, se modific6 sustancialmente.
Ese ano se movilizaron 500 mil toneladas en total.
En esta ocasi6én las importaciones fueron supe-
riores a las exportaciones: las primeras con-
tabilizaron 75 % y las segundas 25% del total antes
mencionado. Las entidades federativas que
movilizaron mercancias fueron: Sinaloa, Jalisco,
Querétaro, Nayarit, Distrito Federal y Sonora.
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Estos estados contabilizaron 93% del comercio
total. El restante 7% estuvo distribuido entre
Durango, Michoacan, Morelos, Estado de
México, Guerrero y Puebla. Estas iltimas cinco
entidades junto con Jalisco, Querétaro y Distrito
Federal, sélo participaron en el renglon de impor-
taciones.

Si trasladamos el enfoque geografico de las en-
tidades Federativas hacia las ciudades especificas
involucradas en la movilizacién de mercancias a
través de Mazatlan, tenemos el siguiente
panorama.,

En 1970, las ciudades que movilizaron
mercancias por Mazatlan fueron: Mazatlan, La
Primavera, Tepic, El Dorado, Torredn,
Apatzingan, El Molino y Puga. Estas poblaciones
sumaron 78% del total que fluyd por el puerto.
Las ciudades de Rosales, Cd. Obregon, Culiacan,
Los Mochis, Guasave, El Roble Distrito Federal,
Guaymas, Guadalajara, Hermosillo y Caborca,
apenas si contabilizaron el restante 25% del total.
Las importaciones fluyen exclusivamente hacia la
ciudad de Mazatlan y el Distrito Federal. Las
exportaciones se distribuyen entre todas las
ciudades mencionadas, '

En 1988 la participacion de las ciudades en las
exportaciones fue escasa y mayoritaria en las im-
portaciones. En este dltimo aspecto es necesario
resaltar la contribucién de Guadalajara,
Mazatlan, Querétaro, Distrito Federal, Culiacén,
Acaponeta, La Barca, Cd. Obregén y Ocotlén.
Junto a esas localidades, de manera marginal,
estdn 15 ciudades més. En el renglén de expor-
taciones se registra a Culiacin, Mazatl4n,
Tepic,Durango, Hermosillo, Navojoa, Cd.
Obreg6n y Guasave.

COMERCIO DE CABOTAJE O
NACIONAL.

El comercio de Cabotaje abarca también a gran
nuimero de ciudades del pais, Las més importan-
tes en cuanto a volumen de mercancias
movilizadas son: Mazatlan, Distrito Federal,
Guadalajara, Monterrey y Tepic. Es necesario
resaltar la participacién del Distrito Federal y
Guadalajara. Esas dos grandes ciudades son las
que movilizan, después de Mazatlan, la mayor
parte de mercancias.
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TRANSPORTE TERRESTRE

La infraestructura carretera y ferroviaria pone
en desventaja a Mazatlan respecto a otros puertos
del Paciifico, principalmente ante Manzanillo y
San Blas. El origen de Mazatlan como puerto
comercial est4 estrechamente ligado a la historia
de San Blas y Manzanillo. San Blas tuvo una im-
portancia relevante desde la época colonial, pero
fue durante todo el siglo XIX que se convirtié en
el segundo puerto m4s importante en las costas
mexicanas del Océano Pacifico, después de
Acapulco. Cuando el Cantén nayarita se separd
del estado de Jalisco en 1869, la ciudad de
Guadalajara tuvo en Manzanillo una nueva salida
al mar. Al igual que Nayarit, el estado de Colima
ya habia sido segregado de la entidad jalisciense.
En 1909, la construccién de la via de ferrocarril
Guadalajara-Manzanillo consolid6 a este ultimo
lugar como puerto de altura y, al mismo tiempo,
sell6 la suerte de San Blas: el puerto nayarita
quedaria desde entonces sumido en el olvido. El
declive de San Blas hizo posible que Mazatl4n se
consolidara por fin como puerto de Altura. Hoy
en dia, Mazatlan es uno de los tres puertos claves
para las futuras medidas de descentralizacién que
requiere el pais. Los otros dos son Acapulco y San
Blas(4). Los tres puertos mencionados estan
llamados a ser lugares claves en el tendido de vias

paralelas de transporte ferroviario de costa costa. ..

En los diez iltimos anos, Mazatlan ha ido per-
diendo ventaja ante Manzanillo. Hasta 1970, el
puerto mazatleco superaba a Manzanillo. La
situacién empez6 a cambiar parcialmente a partir
de 1973 y se intensificd después de 1983. En 1989,
el puerto colimense movilizd el triple de carga
total (altura y cabotaje) con respecto al puerto
sinaloense. Aquél registrd 6,087,344 toneladas y
éste 2,115,360. Lo grave para Mazatlan es que en
los dos 1ltimos afios disminuy6 su participacién
en el volumen de mercancias en que tradicional-
mente ha superado a Manzanillo: el movimiento
de Cabotaje, sobre todo en el rubro de salidas.
Aiin cuando el declive en el trafico de Cabotaje se
registra también en Manzanillo, es sintomético
que el puerto colimense empieze a sobresalir
también en un renglén que hegemonizaba
Mazatlan, salvo 1983, desde hace 20 anos (5). La
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disminucién dramatica de las salidas de Cabotaje
tanto en Mazatlan como en Manzanillo en los dos
ultimos anos, es una muestra palpable de los efec-
tos de lareorientacion comercial del pais hacia los
mercados internacionales iniciada a mediados de
la presente década.

En 1988, 22 entidades federativas (mas de 90
ciudades del Pais) movilizaron mercancias a
través de Mazanillo. Dada la actual estructura de
transporte terrestre, el puerto colimense atrae el
flujo mercantil de ciudades que en otras con-
diciones desembocarian en Mazatlan. Tal es el
caso de Rio Bravo y Reynosa (Tamaulipas);
Monterrey, San Nicolds de los Garza y Santa
Catarina (Nuevo Leon); Gomez Palacio Durango
(Durango) (6). Lo que hace que Manzanillo
supere a Mazatlan es, més que la infraestructura
portuaria, la estructura de las vias de transporte
ferroviario.

Manzanillo utiliza preferentemente el
transporte ferroviario, Mazatladn el transporte
carretero.

Este tipo de relacion diferencial se expresa
también en otros aspectos. Manzanillo es el puer-
to por exceclencia para el comercio de Altura o
internacional. Mazatlan es el puerto preferido
para el comercio de cabotaje o nacional. Por otra
parte, Manzanillo, en el renglon del comercio
internacional, es utilizado por las empresas mads
grandes de México y las empresas trasnacionales.
Mazatlan, en cambio, es empleado preferente-
mente por la empresa publica (Pemex, Fertimex,
Banrural, etc) y social (ejidos, cooperativas). Son
estas dos ultimas tipos de empresa las que utilizan
el ferrocarril para llegar a Mazatlan, pese a los
grandes rodeos(7).

Si Mazatlan no llegara a convertirse en uno de
los tres vectores portuarios, junto a Acapulco y
San Blas, su porvenir sera incierto como puerto
comercial. Quedara entre Topolobampo (8) y San
Blas (9) y por tanto sus posibilidades comerciales
se veran seriamente disminuidas. En este contex-
to, ¢l puerto de Mazatlan, para sobrevivir como
puerto comercial, requiere de la construccidon del
tramo ferroviario que le hace falta para co-
municarse a Durango (10) y asimilar el comercio
del noroeste del pais que hoy dia se ve obligado a
bajar hasta Manzanillo. El comercio de esa area
del territorio nacional, aun cuando resurgiera San
Blas, preferiria locacionalmente a Mazatlan. Por
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otra parte, si el puerto de San Blas no se llegara a
rehabilitar como puerto de altura y por tanto no
se construye la via de ferrocarril Aguascalientes-
San Blas; es indudable que Mazatlan saldra
beneficiado con esa situacion. Sobre todo si las
rutas carreteras Ruiz-Zacatecas y Aguascalien-
tes-Tepic (11) se concluyen. Con estas carreteras,
las mercancias que provienen dei area de influen-
cia natural de San Blas y que hoy salen por Man-
zanillo, podria una parte mayoritaria de ellas
canalizarse hacia Mazatldn. Tal es ¢l caso con-
creto de ciudades como Tampico, Altamira, Cd.
Mante, Cd. Victoria (Tamaulipas); San Luis
Potosi (San Luis Potosi); Aguascalientes (Aguas-
calientes); Ledn (Guanajuato), San Juan de los
Lagos, Jocotepec, Lagos de Moreno, Tala, Talpa,
Ahualulco y Ameca (Jalisco); Compostela vy
Acaponeta(Nayarit) (12). Otra de las carreteras
que vendria a beneficiar a Mazatlan, aunque en
menor grado que las rutas Ruiz-Zacatecas y
Tepic-Aguascalientes, seriala ruta de Hidalgo del
Parral-Culiacdn. De concluirse esa carretera, la
parte sur del estado de Chihuahua y el drea
centro-norte de Coahuila tendrian salida mas ex-
pedita hacia ¢l Pacifico.

Dadas las posibles perspectivas para el futuro,
es aconsejable que ¢n Mazatlan persistan las
caracteristicas que registra actualmente en cuan-
to a diversificacién de actividades: debe seguir
siendo a la vez puerto comercial, turistico y
pesquero.

I\5[3(())MERCIO, PESCA Y TURIS-

Mazatlan es el tinico puerto del pais que conjuga
el caracter comercial, pesquero y turistico en un
relativo grado de equilibrio (13). Ademas, es el
puerto mds poblado del pais (14), después de
Acapulco y Veracruz.

Algunos puertos eminentemente turisticos,
dadas las tendencias hacia la Cuenca del Pacifico,
empiezan a incursionar en la actividad comercial.
Tal es el caso de Acapulco y, en menor grado,
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Pucrto Vallarta (15). Algunos casos concretos
demuestran que la actividad comercial v turistica
no se contraponen sino que se complementan
(16).

Mazatlin debe explotar el privilegio de sus
recursos marinos (17) y turisticos, conjugandolos
sabiamente con la actividad comercial (18). El
puerto ticne carencias en infraestructura, pese a
los apovos esporadicos que recibe (19). Por otra
partc, tiene limitaciones de orden fisico: carece de
una amplia "reserva territorial’ v de grandes
volimenes de agua (20).

La actividad pesquera fue una de tantas vertien-
tes en que el puerto busco consoiidarse. Primero
se¢ apoyo en la pesca camaronera; después en ¢l
ramo turistico(21). Aquella primera faceta ha ido
decayendo, pero ha sido sustituida eficazmente
por la capturay procesamicento industrial de atdn.

El Atin representa alrededor de 30% del total
del comercio internacional mosilizado a través del
pucrto de Mazatlin. En 1938 v 1989, aquel
producto s¢ export6 a Italia, Japon, Puerto Rico
y Tailandia.

CONCLUSION

Pese a todas las deficiencias en infragstructura,
Mazatlan es y debe seguir siendo un puerto co-
mercial. Debe consolidarse como talen el contex-
to abierto por ia Cuenca del Puacifico en tanio
posible region ccondmica.

La construccién dcei tramo ferroviario entre
Mazatlan y Durango se hace indispensable para
consolidar la faceta comercial del pucrto. Las
rutas carreteras Zacatecas-Ruiz v Aguascalien-
tes-Tepic vendran a beneliciar a Mazatlan;
siemore v cuando no se rehabiiite a San Blas como
puerto de Altura. En cambio, la terminacion de la
carrctera Hidalgo del Parrai-Culiacin podria ar-
rojar resultados bendéficos mas seguros. al ex-
tender ¢l darea de influencia del puerto hacia los
estados de Chihuahua y Coahuila.

La pesca y el turismo son actividades que no s¢
centraponen al caracter comeraial del puerto. La
crudad de Mazatldn adquirird muvor proveccion
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econdmica si logra conjugar adccuadamente esas
tres facetas y convertirse de esa forma en impor-
tante centro de desarrollo para la vasta drea
centro-norte del pais.

NOTAS.

*Este documento es un avance del provecto de
investigacion: "Modelo de desarrollo y vias de
transporte terrestre. El caso de la Region de Oc-
cidente. Tres puntos vectoriales: Manzani-
lio,Mazatlin y San Blas, 1970-1989".

**Licenciado ¢cn Economia v Maestro en Es-
tudios Regionales. Actualmente es profesor-in-
vestigador en la Facultad de Geografia,
Universidad de Guadalajara.

(1) Manzanillo estd siendo impulsado para que
sea "el puerto principal del centro v occidente del
pais”. Por eso lo estan dotando de la infraestruc-
tura portuaria v de transporte adecuada para
lograr ese fin. Esa es una de las causas de su
hegemonia sobre Mazatlin. Véase Gobierno
Federal, Plan Nacional de Desarroilo 1983-1988,
M¢éxico, PP,1983, P.414.

(2) Cifras redondeadas.

(3) En lo sucesivo la relacién de estados v
ciudades se hara por orden de importancia en
relacidn a su participacion comercial a través del
puerto Je¢ Mazatlan.

(4) Este tema lo abordo mds ampliamente en un
articulo que saldra publicado préximamente en la .
revista Comercio Exterior.

(5) La diferencia en el renglén de salidas de
Cabotaje entre Manzanillo y Mazatlan se localiza -
principaimenate en el rubro de cargz de minerales
yderivados de petroleo. tipos de productos que se
movilizan casi exclusivamente por ferrocarril,
medio de transporte que si llega mas eficazmente
a Muanzanillo que a Mazatlan. El puerto
sinaloense, pese al declive absoluto de las salidas
Je cabotaje, seguird dominando a Manzanillo en
el renglon de carga general. Este tipo de produc-
tos s¢ mucve prioritariamente por carretera.
Véase Secretaria de Comunicaciones y Transpor-
tes, Movimiento de Carga v Buques, 1988 (pp.
57,69) Y 1989 (pp. 58.72).

(6} Secrctarfa de Comunicaciones v Transpor-
tes, Cifras Preliminares, documento inédito,
Dirccecion de Puertos v Marina Mercante, 1990.
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(7) Archivo de Ferrocarriles Nacionales de
México, Gerencia Regional Guadalajara,
documentos inéditos, 1990.

(8) Un puerto al que las perspectivas inter-
nacionales parecen augurarle un gran futuro.
Puede llegar a convertirse en ¢l puerto del co-
rredor industrial Denver-Alburquerque-
Phoenix-Nogales. Véase a José Luis Ramirez, "La
conexidn trilateral Japon-México-Estados
Unidos. Reordenamiento Territorial Mexicano,
priodo 1970-1990", Universidad de Colima, Red
Nacional de Investigadores sobre la Cuenca del
Pacifico (Aportes de la Universidad de Colima
I1), 1991; véase también a Guillermo Farber,
"Sinaloa”, Excelsior (24 de mayo de 1991), P. 8-A.

(9) El resurgimiento del puerto de San Blas
opacard a Manzanillo al igual que a Mazatlan.

(10) El Plan Sexenal 1934-1940 pretendid, cn el
contexto global de la estrategia de nacionalizacién
de los ferrocarriles, concluir esa via de ferrocarril.
Recientementer, ese viejo proyecto de concluir el
tramo de El Salto-Mazatlan ha sido retomado por
el gobierno sinaloense. Sectores sociales de
Durango también ha manifestado ese interés
recientemente. Incluso han dado a conocer
posibles costos: 800 mil millones de pesos. VEéase
a Antonio E. Vera, La Situacion Ferrocarrilera
Mexicana, México, edicion del autor (superinten-
dente de la Division del Golfo de los Ferrocarriles
Nacionales de México), 1935,pp. 262-263;
también a Jorge Cardenas Elizondo, "Sinaloa en
la Cuenca del Pacifico”, Comercio Exterior,Vol.
38, Nim. 6 (junio), 1988, pp. 505-509; también a
Excélsior (14 de septiembre 1990), P. 58-A.

(11) Estas rutas estdn en pleno proceso de
construccion, véase a R. Pérez-
Avyala,"Navyarit,gobernar es rectificar” Excelsior
(19 de septiembre de 1990), pp.1A. y 8-A; también
La Jornada(21 de octubre de 1990), reportaje de
Rosa Rojas, Parte 1, p.12. (12) Ciudades tomadas
del area de influencia de San Blas conformada con
base al flujo de mercancias que salid por Man-
zanillo en 1988. Secretaria de Comunicaciones y
Transportes, datos preliminarcs, documento
inédito, Direccidon de Puertos v Marina Mercante,
1990.
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(13) Manzanillo tiene también actividades diver-
sificadas, pero en el puerto colimense no es tan
importante la pesca. El resto de los puertos son
simplemente comerciales, industriales, o
pesqueros.

(14) En 1970, Mazatlan registra 167 mil habitan-
tes. En 1990, ascendié a 314,249. México, XI
Censo General de Poblacion y Vivienda. Cifras
Preliminares, INEGI-SPP,Aguascalientes, 1990.

(15) La nueva autopista México-Acapulco
parecce que esta intensificando la movilizacion de
mercancias a través del tradicional puerto
turistico. Enrealidad, de consolidarse esa tenden-
cia, Acapulco sdlo estaria recuperando la antigua
vocacion comercial que le dio vida inicialmente
durante la Colonia. Sila via de ferrocarril México-
Acapulco se concluyera, actualmente llega sélo
hasta Iguala, seguramente ese flujo se
incrementaria enormemente. Hay algunas voces
que va se estdan expresando para alertar acerca de
los riesgos de que Acapulco sea invadido por la
actividad comercial y se ponga en riesgo la pujante
actividad turistica. Véase al respecto las
declaraciones de Javier Morlett Macho (director
de Operacidon y Servicios Portuarios de Acapulco,
S.A. de C.V.) vertidas en el articulo: "Acapulco,
(puerto turistico o comercial?”, Puertos
Mexicanos,septiembre de 1990, Num.9, p.6. En
Puerto Vallarta el problema atn no es causa de
alarma como en el caso de Acapulco. Sin embar-
go, la tendencia del puerto es a crecer acelerada-
mente. Ya es la segunda ciudad mds importante
de Jalisco. Tiene alrededor de cien mil habitantes.
Esa cifra seguramente se multiplicara cuando se
concluva la carretera Guadalajara-Ameca-Mas-
cota-Puerto Vallarta programada para concluirse
en 1992. En la actualidad Puerto Vallarta comer-
cializa hacia el exterior, via maritima, los produc-
tos agropecuarios de la zona. Asimismo, esta
importando los insumos que su propia actividad
turistica le reclama. La tendencia apunta a que
Puerto Vallarta adopte también caréicter de puer-
to comercial en el futuro cercano. Lednse las
declaraciones de David Reyes Irigoyen, jefe de
Aduanas de Puerto Vallarta, Excelsior (15 de
mayo de 1991), p.2, Seccidon Estados.

(16) El puerto Mads ha avanzado en la
integracién de actividades comerciales y turisticas
en el pais es Manzanillo. La relevancia que ha
adquirido el puerto colimense permite aseverar
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que tales facetas no se contraponen sino que se
complementan. La moderna autopista que hoy
vincula a Manzanillo con Guadalajara v ¢n
general el resto de infraestructura que csta
recibiendo esc puerto, lo estd consolidando como
un importante centro turistico de primer orden.
Véase a Genevieve Bianchi, “Turismo, territorioy
poder local en Manzanillo: evaluacion ac-
tualizada”, Universidad de Colima-Red Nacional
de Investigadores sobre la Cuenca del Pacifico
{Aportes de la Universidad de Colima III),
Colima, 1991, pp. 28-34.

(17) Cuenta con 80 mil kilbmetros de litoral, 5
mil 900 hectareas de esteros, asi como una rica
variedad de peces: camardn, sardina, atin, bar-
rilete, cazdn, liza y sierra. Cfr. en Secretaria de
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Gobernacion-Gobierno del estado de Sinaloa,
Los Municipios de Sinaloa, México, SG-GES
(Coleecion: Enciclopedia de los municipios de
México), 1987,pp. 66-71.

(18) Algunas voces insisten en conservar esta
actividad pese a la competencia de Manzanillo y
a la que ¢jercera Topolobampo ¢n ¢l corto plazo.
Véase a Guillermo Farber, "Noches de Mazatlan”,
Excélsior (29 de mavo de 1991), p.27-A.

(19) Obras menores como la construccion de la
terminal especializada de contenedores, La Jor-
nada ( 4 de marzo de 1991), p.25.

(20) Guillermo Farber, op.cit., p.22-A.

(21) José Enrique Vega Avala, "Ay, mi
Mazatlan", Memoria, I Congreso de His-
toriadores Sinaloenses, Culiacan, ITES-
UAS . junio 1984, s/p.
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COMERCIO IHNTERNACIONAL

MAZATLAN
1970

CURDRD HUM. 1

ORIGEN DE LAS EXPORTRCIOMES DESTIND DE LAS IMPORTACIONES
CIUDAD TONELADAS % CIUDRD TONELRORS %
MARZATLAN, SIN. 31,218 19.00 MAZATLAN, SIN. 17,608 95, 98
LA PRIMAVERA, SIN. 29,590 18, 30 DISTRITO FEDERAL 3 0.17
TEFIC, NAY. 27,917 17.20
EL DORADO, SIN. 26,594 16.39
TORREON, COAH. 9, 447 5.80
APATZ1NGAN, MICH. 9,335 5.70
EL MOLINO, NAY. 6,367 4.29
PUGA, NAY. 5,259 3.24
ROSALES, SIN. 4,183 2.58
£D. OBREGON, SON. 2,246 1.38
CULIACAN, SIN. 2,223 1.40
LOS MDCHIS, SIN. 2,083 1.20
GUASAVE, SIN. 1,675 1.00
EL ROBLE, SIN. g5] 0.59
D1STRITO FEOERAL 786 0.48
BUAYMAS, SON. 475 0.29
CORA, NRY. 460 0.28
GURDALAJARA, JAL. 338 0.21
HERMOSILLD, SOM. 324 0.20
CABORCA, SON. 95 0.06
TOTALES 162,269  100.00 17,611 100.00

FUENTE: Elaborada con base en la Secretarfa de MHarina
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COMERCIQ INTERNACICNAL

MAZATLAN
1988
CUADRO NuUM. 2
ORIGEN DE LRS EAPORTRCIONES GESTING OE LAS IMPORTACIGONES
CIUDAD TONEL ADAS 2 cluoAo TONELAGAS z
CULIACAN, SIN. 50, 249 40.96 GUADALAJARA, JAL. 128,420  33.88
MAZATLAN, SIN. 34,971 26.50 MAZATLAN, SIN. 98,866  26.08
TEPIC, MNAY. 19,092 15.56 QUERETARD, ORO. 67,775  17.88
DURANGD, DGO. 6,497 5.29 DISTRITO FEDERAL 21,661 5.71
HERMGSILLO, SON. 5,471 4.46 CULIACHN, SIN. 11,763 a. 10
NAVOJOR, SON. 4,828 3.93 RCAPONETA, HAY. 8, 000 2.11
CO. OEREGON, SON. 1,450 1.18 LA BARCA, JAL. 5,500 1.45
GUASAVE, SIN. 132 0.01 CO. OBREGON, SON. 5,000 1.31
OCOTLAN, JAL. 4,000 1.05
TEPIC, MRY. 3,393 0.08
YRUTEPEC, MOR. 2,481 0.06
OJUELOS, JAL. 2,347 0.06
MORELIA, MICH. 2,000 0.0
ZAMORA, MICH. 2,000 0.05
ACATLAN, JAL. 2,000 0.05
TOLUCA, MEX, 2,000 0.0S
SALVADOR ALUARADD, SI 2,000 0.05
16UALA, GRO. 1,172 0.03
CO. GUZMAN, JAL. 1,034 .02
PUEBLR, PUE. 935 0.02
APRTZ 1NGAN, MICH. 750 0.01
PATZCUARD, MICH. S00 c.01
URUAFAN, MICH. SQ0 0.0l
ZITRCUARD, MICH. 500 0.01
S. JuAH DEL RID, ORC. 500 0.01
TOTALES 122,690  100.00 379,002 100.00

#Séla incluye B0X de la informacidn, De ese total, se omiten 95,231 toneladas-

Por no estar preciso el origen y destino de las mnercancfas.

FUENTE: Elaborada con base en la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.
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CURDRD M. 3

COMERCIO DE CABOTHJE
HAZATLAM

DRIGEN OB LAS ENTRADAS TERRESTRES

civoARp

TOHELRORAS s

DESTINO DE LAS SALIDRS TERRESTRES

CluDAD

MAZATLAN, SIN.
SUADALAJARA, JAL .
DISTRITO FECERAL
TEFIC, MAY.
MONTERREY, M. L.
DURANGD, DGO
SAN BLAS, HAY.
SAN LUIS FOTOSI, S
MORELIA, MICH.
CORDOBR, VER.
ORIZABA, VER.
ESTACION HARM(K, S
TORREON, CORH.
CAPINETA, NAY.
CULIACAN, SIN.
LA PIEDRD, HMICH.
EL ROBLE, SIW.
EL DOFADD, SIN.
HERMOSILLO, SON.
GUERRERO, MEGRU, B
MDMTEMORELOS, N.L.
CD. OBREGON, SONM.
LEON, GTO
CHIAPARS, CHIS.
CONCORDIA, SIN.

56,779 70.00
10,077 12. 41

4,480 5.52
2,315 2.685
2,271 2.60
1,526 1.90
1,101 1.36
492 0.80
344 0.42
278 Q.34
254 0.31
159 0.20
145 0.18
108 0.13
101 0.12
87 0.1%

83 0.10

66 0.08

48 0.06

35 0.04

35 0.04

32 0.04

20 0.02

10 0.01

4 0.00

MAZATLAN, SIN.
DISTRITO FEDERAL
GUADALAJAHRA, JAL.
MONTERREY, M.L.
TEPIC, NRY.
CULIRCAN, SIN.
LEON, GTO.
HERMOSILLO, SOM.
CO. DBREGOH, SOMN.
GOrEZ PALRCIO, DGD.
PTO. VALLARTA, JAL.
DURANGO, DBa.

LA PRZ, BCS.
ROSARIO, SIN.

LOS MOCHIS, SIN.
NOGALES, SOM.
QUERETARD, ORO.
CHIHURHUR, CHIH,
TAMPICO, TAMPS.
TUXPAN, NAY.
TORREOH, COAH.
HAVOJDA, SON.
T1JUAKA, BCH.

TOHELADRS “
683,599 97,00
10,514 1.49
4,915 0.70
4,896 0.69
1,183 0.17
187 0.03
124 0.02
94 0.01
74 0.01
£S b.oo
€0 0.00
40 0.00
37 0.00
20 0.00
18 0.00
13 0.00
12 0.00
12 0.00
10 0.00
10 0.00
S 0.00
4 £.00
2 0.00

FUENTE: Elaborada

con base &n la Secretaria de Marina.
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Seminario "El mac y sus recursos”

CUADRO NUM. &

COMERCIO MARITIMO (TONELADAS)

ANO

1970
1573
1980
1983
1587
1988~

ALTURA

A ORTACIONES
MAZA || A MANS AN LD
m (2)

162 269 139,878
1953,~34 175,606
12399 109,677
33,776 76613
85523 616,208
13,145 721,029

IMPORTAGILNES
RMAZAILAN  MANZANILO
3 )
17,611 247,652
113967 572,409
852015 1240,078
739,719 794.867
465,904 1'984,463
379,000 <766,954

*Solo inciuys el 80% de losdatos para s8s anc.
Abi pvistures: nd. = no disponible.
Fuente. Elaborada con base ¢ datos ds las Lecretanas de Marina y Comuricacidnes y lranspoites.

TOVALES
ALTURA
MAZAILAN MANANEL D

(1+3) 24
179,880 387531
312,362 748,016
976,006 1'9.775
778.495 671,490
552,427 2600 671
L02,247 3486483

CABOTAJE
tHNTRADAS SALIDAS
MAZATL AN MARZANILLG  MAZAILAN  MANZANILD

5) ©l m 8)
81,144 24.368 TUS.906 146,283
143.8/8 24,928 8937 661,345
184,385 512,860 1725617 1'418,762
217,262 565 262 1'787.069 2'560.954
285.524 206,972 1'873,289 17408 585

nd nd nd. nd.

TOTALES
CABOTAJE
MAZATUAN  MANZANILLD
(5+7) 8+8)
787,050 170,651
1'036.86 686273
1910 002 1931,742
2004,331 3'157,216
2153813 1'675,557

TOra ES
ALTURA Y CABOTAJE
MAZATLAN  MAMZANLLO

(143) +{5¢7)
966 830
1349357
2'886 008
2'783,826
2711,240

(2+4)4(8+8)
558,182
1'434,290
3281497
4'023,708
4'276,288

Ieuwag
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Seminario "El mar y sus recursos"

Transporte Terrestre de Mercancias Altura y Cabotaje

(Toneladas)
Cuadro N9 5
Ano carreterd Ferrocarril
Mazatlan Manzaniflo Muzatian Manzanilio
1970 943,622 380,213 23,307 178,009
1973 1207,740 532501 132,235 899,577
1988+ 207647 506,670 141,006 807,138

*Sélo incluye el 80% de la informacidn. Se omiten 95.231 tons. por estar impreciso el uso del transport
FUENTE: Elaborada con base en datos de la Secretaria de Marina v Comunicaciones v Trnsaportes.
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Seminario "El mar y sus recursos"

Cuadro No. 6
MOVIMIENTO TURISTICO EN MAZATLAN
RESIDENTES EN EL EXTRANJERO TCTAL DEL

ANQ NACIONALES EXTRANJEROS TOTAL PAIS
1984 6,591 246,467 253,058 4’683,204
1985 6,591 192,548 197,797 4'213,946
1986 4,967 185,521 190,488 4'635,523
1987 6,419 232,607 239,026 5’414 991

FUENTE: Elaborada con base en INEGI, Anuerio estadistico de los Estados Unidos Mexicanos, 1988-
1985.
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Seminario "El mar y sus recursos"

Cuadro N2 7
Exportacién Pesquera Mazatlan (Toneladas)
Ao Camaron Atiin Pescado Calamar Pescado Cecido
1982 2,126
1983 1,760
1984 762
1985 481
1986 n2 9,397
1987 421 22,980
1988 34,615
1989 30536 172 24 704

FUENTE: Movimiento de Carga y Buques, 1988, 1989, SCT.
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Seminario "El mar y sus recursos"”

EXPORTACION DE ATUN

MAZATLAN
Cuadro Nim. 8
PAIS AROs

1988 1989
Ttalia 15,028 19,073
Japon 11,441 6,545
Puerto Rico 8,146 2,025
Tallandia 2,893
TOTALES 34,6159 30,536

FUENTE: MOVIMIENTO DE CARGA Y BUQUES, 1988 y 1989, SECRETARIA DE COMUNICACLONES
Y TRANSPORTES.

-158-



MAPA A"

MAPA DE CARRETERAS, 1990

N
\__*“

HERMOSILL OJNAGA
: O —— CD. ACUNA

TOPOLOBANPY

cu UAC\)‘q‘%\\\

MAZATLANS
X

LEYENDA

PAVIMENTADALA
REVESTIDA £

GUADALAJARA

FACULTAD DE GEQGRAFIA
(ABORATORIO DE CARTOGRAFIA

. SECRET ICALC!H
FUENTE. SE ARIA DE_COMUNIC CNES DEFPARTANENTO DE CARTOGRAF (A COMPUTARIZADA

Y TRANSPORTES. MAPA TURISTICO, 1990.
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